RF.0012.1.1.2026

PROTOKOL
z posiedzenia Komisji Budzetu i Spraw Gospodarczych
w dniu 21 stycznia 2026 roku
0 godz. od 15:45 - 17:25
w sali nr 15 UMIiG Dolsk

W posiedzeniu wzi¢li udziat cztonkowie komis;ji:
Lista obecnosci stanowi zalacznik nr 1.

1) Lidia Grzeskowiak,
2) Janina Pawelczyk,
3) Grzegorz Borowski,
4) Michat Kierzkowski.

a takze przedstawiciele urzedu:
1) Zbigniew Rusak — Dyrektor Biura Zwigzku Powiatowo Gminnego
Wielkopolski Transport Regionalny
2) Magdalena Surmicka — Skarbnik Miasta i Gminy Dolsk,
3) Tomasz Frackowiak— Burmistrz MiG Dolsk,
4) Marek Gogo6t — Inspektor ds. gospodarki komunalnej i drég,

Obrady rozpoczely si¢ z 45-minutowym opdznieniem, wynikajacym ze spoznienia Dyrektora
Rusaka spowodowanego utrudnieniami komunikacyjnymi na trasie z Poznania.

Porzadek obrad:

1. Realizacja punktu 10. z planu pracy Komisji z roku 2025 pn. "Transport publiczny na
terenie gminy Dolsk — informacja 1 analiza obecnie funkcjonujgcego transportu, propozycje
zmian."

2. Sprawy biezace.

Przewodniczacy Komisji Budzetu i Spraw Gospodarczych Grzegorz Borowski powitat
wszystkich obecnych na posiedzeniu Komisji nast¢pnie rozpoczat obrady Komisji.
O zabranie glosu poprosit Dyrektora Zbigniewa Rusaka.

Nr linii: 172 relacje: Srem, D.A.-Gostyn, D.A.; Gostyn, D.A.-Poznan, D.A.;
Poznan, D.A.-Gostyn, D.A.

Dyrektor Z. Rusak przedstawit zalozenia do planu finansowego, rozpoczynajac od
omoéwienia linii nr 172 w relacji Poznan—Gostyn, wskazujac ja jako najwazniejsza
i najwieksza lini¢ w systemie przewozowym.

Poinformowal, Ze linia realizuje okoto 500 kurséw miesigcznie, a roczna praca przewozowa
przekracza 400 tys. kilometrow. Podkreslit, Zze jest to linia o najwyzszej czestotliwo$ci



1 regularno$ci kursowania, obstugujaca okoto 180 tys. pasazerow rocznie. Roczny utarg brutto
na linii wynosi blisko 3 min zt.

Dyrektor zaznaczyt, ze linia 172, wraz z linig 212, zostata wskazana do eksploatacji nowych
autobusow planowanych do zakupu w ramach wniosku PKS o dofinansowanie z CUPT
(Centrum Unijnych Projektow Transportowych). Zgodnie z warunkami umowy pojazdy te
muszg osigga¢ minimum 70 tys. kilometrow przebiegu rocznie.

Wskazat, ze przy koszcie 7,20 zt za kilometr i planowanej stawce 10,50 zt konieczne jest
dofinansowanie w wysokos$ci okoto 3,30 zt do kilometra. Linia zostata ujeta we wniosku
o dofinansowanie z funduszu, jednak wniosek zostat odrzucony z powodu zakwestionowania
wiadztwa nad gming Gostyn. Dyrektor wyrazil brak zgody z tg interpretacja.

Wyjasnil, ze z gming Gostyn zawarte bylo porozumienie obowigzujace do czasu jej
przystapienia do zwigzku. Obecnie Gostyn jest petnoprawnym cztonkiem zwigzku, co zostato
potwierdzone ogloszeniem nowego statutu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dniem 31 grudnia 2025. Sprawa dofinansowania pozostaje w toku
1 znajduje si¢ w gestii przewodniczacej zgromadzenia.

Na zakonczenie Dyrektor podkreslit, ze linia 172 pozostaje linig priorytetowa, a zarzad bedzie
dazyt do utrzymania obecnego poziomu oferty przewozowe;.

Nr linii: 213 relacje: Srem, D.A.-Srem, D.A.

Nastepnie dyrektor przedstawit informacje dotyczaca linii nr 213 w relacji Srem—Srem przez
gmin¢ Dolsk, wskazujac, ze zgodnie z wczesniejsza zapowiedzig linia ta nie zostala ujcta
w rozliczeniu.

Poinformowal, Ze jest to linia o niewielkiej skali funkcjonowania, na ktoérej realizowany jest
w praktyce jeden kurs. Przychody z biletéw sa okoto dwukrotnie nizsze w porownaniu do
wiekszych linii. W skali roku linia obsluguje okoto 4,5 tys. pasazeréw, a po uwzglednieniu
dodatkowych przewozéw w grudniu — lacznie okolo 5 tys. pasazerdw rocznie. Srednia liczba
pasazerow na kurs wynosi okoto 26 0sob.

Dyrektor zaznaczyt, ze w skali calej dziatalnosci przewozowej linia 213 jest linig mato
wykorzystywana. Srednie dofinansowanie do tej linii wynosi okoto 6 zt do kilometra. Udziat
finansowania ze strony Panstwa obejmuje okolo 2 tys. kilometrow, co stanowi blisko 20%
catkowitej pracy przewozowej realizowanej na tej linii.

Burmistrz T. Frackowiak zwrocit uwage, ze w listopadzie nastapil wyrazny, skokowy
wzrost liczby pasazerow przypadajacych na jeden kurs. Wskazal, Ze przy $redniej wynoszacej
okoto 20 os6b na kurs, w listopadzie odnotowano wzrost do 44 pasazerow na kurs, co uznat
za zjawisko warte odnotowania.

Radna J. Pawelczyk poprosita o wskazanie przebiegu trasy tego kursu?

Przewodniczaca RMiG Dolsk L. Grzeskowiak zwrocita uwage, ze we wnioskach
z posiedzenia Komisji Budzetu z dnia 16.12.2024 r. radni wskazali ten kurs miat zostac
poddany analizie.

Dyrektor Z. Rusak przedstawil przebieg linii komunikacyjnej nr 213, ktéra prowadzi przez
Sosnowiec i Pyszaca do Ksieza Wielkopolskiego, nastepnie przez Chwatkowo Koscielne, po
czym wraca przez WloSciejewice 1 Btazejewo, dalej przez Mastowo 1 Drzonek.
Godz. 07:55 wyjezdza ze Sremu.



Radna J. Pawelczyk wskazata, ze linia ta wiedzie przez Nowieczek z Blazejewa, tam
wysiadaja ostatnie osoby. Na ostatniej Komisji Budzetu w dniu 16.12.2024 r. wspominata
o kursujacym praktycznie na pusto autobusie tej relacji. Autobus ten z Blazejewa jedzie
w kierunku punkt widokowy w Dolsku i skreca na Srem. Miata by¢ zaproponowana zmiana
co do tego kursu.

Tak naprawde zaczynaja wsiada¢ mieszkancy dopiero we Wiosciejewicach.

Dyrektor Z. Rusak zaproponowat odtozenie decyzji dotyczacej ewentualnej zmiany trasy do
czasu przeprowadzenia szczegdlowej analizy liczby pasazerow wsiadajacych 1 wysiadajacych
na poszczegdlnych przystankach. Wyjasnit, ze obecnie PKS znajduje si¢ w trakcie zmiany
oprogramowania, co uniemozliwia przedstawienie pelnych danych.

Zadeklarowal przygotowanie stosownej analizy 1 przekazanie jej burmistrzowi.
Poinformowal, Zze technicznie mozliwe jest skierowanie autobusu bezposrednio do Ksigza
Wielkopolskiego i Chwatkowa statg trasg, z pominigciem gminy Dolsk, jednak decyzja w tym
zakresie powinna zosta¢ podjeta dopiero po dokltadnym przeanalizowaniu rzeczywistego
wykorzystania linii przez pasazerow.

Burmistrz T. Frackowiak zaznaczyl, ze w przypadku linii nr 213 rozwazane sg rozne
warianty jej funkcjonowania. Wskazal, ze najgorszym rozwigzaniem teoretycznie byloby
skierowanie linii bezposrednio do Ksiaza Wielkopolskiego, jesli mieszkafcy naszej gminy nie
korzystaja z przystankéw posrednich. Zasygnalizowal mozliwo$¢ rozwazenia alternatywnej
trasy, omijajacej miejscowosci o niskim wykorzystaniu, z potencjalnym uwzglednieniem
miejsc, z ktérych moga korzystaé pasazerowie, cho¢ jednocze$nie zauwazyl, ze nie jest
pewien, czy w praktyce mieszkancy takich miejscowosci jak np. Metpin beda korzystaé z tej
opcji.

Nr linii: 233 relacje: Dolsk—Srem, D.A; Srem, D.A.-Dolsk

Nastepnie dyrektor przedstawil lini¢ nr 233 do Mszczyczyna, okreslajac ja jako lini¢
»taksowkowa” 1 wskazujac, ze w jej przypadku dokonywane jest najwieksze dofinansowanie
ze strony gminy.

Przewodniczaca RMiG Dolsk L. Grzeskowiak przypomniatla, ze w roku 2024 wspomniano,
ze trasa ta ma by¢ realizowana busami.

Dyrektor Z. Rusak poinformowal, Zze obecnie nie dysponuja mniejszymi busami, jednak
pojawita si¢ mozliwos¢ wprowadzenia ustugi ,,autobus na zyczenie”. Wyjasnil, ze w ciaggu
roku linia przewiozla 1 574 pasazerdéw, a $redni utarg brutto z kilometra wynosi 1,55 zt
z uwzglednieniem refundacji ulg ustawowych. Podkreslit, Zze liczba pasazeréw na kurs jest
niewielka, w czerwcu wynosita od 4 do 6 oséb, a w miesigcach lipiec—sierpien linia nie
kursuje.

Zaznaczyl, ze w ramach nowej ustugi autobus wyjezdza wylacznie w przypadku zgtoszonego
zapotrzebowania, a pasazer wskazuje godzing odjazdu kursu i powrotu. Pojazd ma pojemnos¢
7-9 0s0b, co pozwala ograniczy¢ koszty paliwa, jednak catkowite oszczgdnosci sg niewielkie
ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia gotowosci kierowcy.

Wskazat, ze Gmina Dolsk mogtaby petni¢ rolg osrodka pilotazowego dla tej ustugi, ktora jest
nowoscia i dotychczas wykorzystywana byta gtownie do dowozoéw dzieci niepelnosprawnych
do os$rodkow. Zaznaczyl, ze w pierwszej kolejnosci usluga bytaby realizowana na linii 233,
a nastgpnie planowane jest rozszerzenie jej na inne linie o niskim obcigzeniu,
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m.in. w kierunku Brodnicy oraz Ksigza i Chwatkowa. Zapowiedziat przygotowanie oferty
wraz z operatorem 1 dalsza analiz¢ mozliwos$ci realizacji tej ustugi. Wyjasnit, ze przy stawce
10,50 zt i1 uwzglednieniu dofinansowania z FRPA (Fundusz Rozwoju Przewozow
Pasazerskich) linia jest finansowana na poziomie okoto 6 zt do kilometra. Zaznaczyt, ze linia
przebiega w duzym stopniu przez teren gminy Dolsk. Wyrazit zainteresowanie oferta
operatora, wskazujac, ze jesli koszt realizacji wyniesie 3-4 zt za kilometr, be¢dzie
rekomendowat wyprébowanie nowego systemu, co uczynitoby gming Dolsk pionierem
w regionie.

Radna J. Pawelczyk zadata pytanie dotyczace linii do Mszczyczyna, proszac o informacijg,
czy dyrektor dysponuje wykazem lub zestawieniem pozwalajacym okresli¢, ilu pasazeréw to
osoby korzystajace z biletéw miesiecznych, a ilu to pozostali pasazerowie, oraz ile mtodziezy
korzysta z tej linii?

Dyrektor Z. Rusak na poczatku lutego przekaze burmistrzowi szczeg6towa analizg.

Nr linii: 241 relacje: Blazejewo-Srem, D.A; Srem, D.A.-Blazejewo

Dyrektor Z. Rusak wyjasnil, ze w ciggu roku linia przewiozta ponad 13 000 pasazerow.
Gmina pokrywa 370 kilometrow, co stanowi okoto 5% catosci. Dyrektor podkreslil, Ze nie ma
potrzeby dalszej dyskusji nad ta linig, poniewaz przychdéd wynosi 8,19 zt z kilometra,
a poziom dofinansowania ksztattuje si¢ na poziomie 2 zt za kilometr.

Zaznaczyl, ze kurs realizowany o godzinie 16:30 generuje dochod w wysokosci 44 zi,
natomiast kurs poranny generuje koszt w wysokosci 99 zi. Kurs o godzinie 14:30 przynosi
natomiast dochdd na poziomie 300 zt.

Wyjasnil, ze uzyskiwane dochody przeznaczane sa na finansowanie linii deficytowych.
W jego ocenie linia na obecnym etapie utrzymuje si¢ samodzielnie, mimo niewielkiego
przebiegu. Jednocze$nie zadeklarowal sprawdzenie liczby pasazerow wsiadajacych
w miejscowosci Blazejewo.

Dodat, ze mozliwe jest rozwazenie przeksztalcenia linii 213 w dodatkowy kurs na linii 241,
jednak ograniczeniem pozostaje kwestia zgodnosci z wnioskami ztozonymi w ramach FRPA
na rok 2024, obejmujacymi lata 2025-2027, w szczeg6lnosci w zakresie nieprzekraczania
zakladanej liczby kilometrow. Zaznaczyl, ze temat ten bedzie przedmiotem dalszej analizy
z uwzglednieniem wszystkich argumentow za i przeciw.

Nr linii: 314 relacje: Blazejewo-Srem, D.A;

Dyrektor Z. Rusak poinformowal, Ze linia ta zostala wyeliminowana z biezacego
rozliczenia. Zwrécit uwage, ze Srednia liczba pasazer6w na kurs wynosi 0,17 co
jednoznacznie wskazuje na bardzo niskie wykorzystanie tej linii.

Wyjasnit, ze byl to kurs powrotny do Sremu, realizowany przez Trabinek. Zaznaczyl, ze
zgodnie z wczesniejsza deklaracja, w zestawieniu na rok 2026 linia ta nie zostala juz ujeta.
Kurs ten jest kursem technicznym, nie jest on uwzgledniany w rozliczeniu.

Dodat, ze koszty realizacji tego kursu s3a obecnie ponoszone wspodlnie, jednak zgodzil sig¢
z opinig komisji, ze w sytuacji, gdy kurs odbywa si¢ praktycznie bez pasazeroéw, dalsze jego
utrzymywanie, w tym réwniez w rozktadach jazdy, jest pozbawione uzasadnienia.



Wrocit do pytania radnej Janiny Pawelczyk dotyczacego liczby uczniow jezdzacych linig
nr 233. W styczniu ubieglego roku na linii 233 sprzedano 26 biletow normalnych i 45 biletow
okresowych. Na kursie popotudniowym byto to 1 do 1, 23 bilety normalne i 22 bilety
okresowe.

Poinformowal, Zze w styczniu utarg netto na kursie porannym wynidst 1 158 zl, z czego 430 zt
stanowita doplata z tytulu ulg marszatkowskich, co oznacza, ze okoto 40% wplywow
pochodzito z biletow ulgowych.

Dodat, ze w godzinach popotudniowych wptywy wyniosty okoto 900 zt, natomiast doptata
z Urzedu Marszatkowskiego uksztaltowala si¢ na poziomie 326 zi.

Podkreslil, ze linia wymaga dalszych dzialan optymalizacyjnych, jednak przed podjgciem
decyzji konieczne jest szczegdlowe przeliczenie potencjalnych strat i korzysci, a takze
okreslenie kosztéw operacyjnych zwigzanych z ewentualnym wykorzystaniem mniejszego
pojazdu.

Radna J. Pawelczyk zapytata, ilu pasazerow wsiada na odcinku Lubiatowko—Melpin.
Stwierdzila, ze gdyby na tej trasie, juz od Dolska, oblozZenie byto wigksze, to na dalszych
odcinkach kurs musiatby by¢ bardziej rentowny, dlatego podejrzewa, ze roéwniez w Melpinie
nie ma pasazerOw na tym kursie.

Dyrektor Z. Rusak zadeklarowal, Ze analiza zostanie przeprowadzona na wszystkich liniach,
obejmujacych tacznie pie¢ linii, oraz ze zostanie przygotowane szczegdtowe zestawienie
liczby pasazeréw z podziatem na poszczeg6lne przystanki.

Radna J. Pawelczyk zwrocila uwage na stosunkowo wysoki poziom dofinansowania tej linii
oraz zapytata, czy mozliwe byloby pozostawienie potgczenia z miejscowosci Mszczyczyn
z dojazdem busem do Dolska, a jednoczes$nie rozszerzenie trasy autobusu podmiejskiego
o odcinek Lubiatowo — Lubiatowko — Melpin, zgodnie z wczesniej omawianymi
propozycjami.

Dyrektor Z. Rusak zwrocil uwage, ze warto policzy¢, ile gmina ptaci za linie podmiejskie
miastu Srem. Poinformowal, ze dofinansowanie z FRPA wynosi 3,00 zt za kilometr.
Jednocze$nie wskazal, ze wynik przetargu na komunikacj¢ miejska w Sremie opiewa na
kwote 12,40 zt za kilometr, zaznaczajac, ze nie posiada informacji, czy podana stawka jest
kwotg netto czy brutto.

M. Gogol odpowiedzial, Ze jest to koszt ok. 10,00 zt.

Radna J. Pawelezyk zaznaczyta, ze Srem tez prawdopodobnie starat si¢ o dofinansowanie na
komunikacje podmiejska.

M. Gogol wskazat, ze linia nr 233 rozpoczyna kurs o godzinie 6:25 w Dolsku, nastgpnie
0 6:40 jest w Mszczyczynie 1 ponownie o 6:55 w Dolsku. Zapytal, o ktorej godzinie autobus
linii nr 172, wyjezdzajacy o 6:55 z Gostynia, dociera do Dolska oraz czy mozliwe bytoby, aby
pasazerowie po przyjezdzie mniejszym busem z Mszczyczyna do Dolska mogli przesias$¢ sig
na autobus linii nr 172 i jecha¢ do Sremu?

Dyrektor Z. Rusak poinformowal, ze trwaja prace nad nowg taryfa biletowa, obejmujaca
bilety na jedna, dwie lub trzy gminy, umozliwiajace przesiadki. Zaznaczyl, Ze obecnie
pokrycie kosztéw wplywami wynosi okoto 50% i kazda zmiana taryfy moze obnizy¢ te
wplywy. Podkreslit potrzebe ujednolicenia cen biletéw na trasach, np. z Poznania do Sremu,
oraz wskazal, ze zarzad polecit PKS-owi opracowanie systemu statych cen. Dodat, zZe



podobne rozwigzania beda poszukiwane dla innych linii, a w przypadku biletow miesigcznych
nalezy zapewnic elastyczno$¢ umozliwiajaca wygodne przesiadki pasazerow.

M. Gogol zwrécit uwage, ze w mniejszym pojezdzie nalezy przede wszystkim zapewnic
miejsca dla pasazeréw korzystajacych z biletow jednorazowych. Dodal, ze w przypadku kilku
0s6b z Mszczyczyna, posiadajacych bilety miesieczne, mozliwe byloby wysiadanie w Dolsku,
aby zwolni¢ miejsca dla kolejnych podréznych na odcinku Lubiatéwko — Lubiatow — Metpin
w kierunku Sremu, ze wzgledu na ograniczona liczbe miejsc.

Radna J. Pawelczyk zwrocita uwage, ze wielu pasazerow z Mszczyczyna wysiada w Dolsku
1 przesiada si¢ do busa Marcopolo. Bilety sg o wiele tansze z czego korzysta mtodziez.
Zwrécita takze uwage, ze skoro ten autobus jedzie z Mszczyczyna przez Gajewo,
Pokrzywnice Ostrowieczno 1 Ostrowieczko to czy nie warto przemys$le¢ zeby
w Ostrowiecznie jechat do Kadzynia i dalej do Trabinka i takze wyjechatby w Dolsku?
Mieszkancy Ostrowieczna, Kadzynia i Trabinka dojezdzaja do Dolska na autobus, ktérym
nastgpnie udaja si¢ do szkoly. Radna zaznaczyla, ze skoro gmina ma ponosi¢
1 prawdopodobnie nadal bgdzie ponosi¢ znaczne doptaty, nalezatoby rozwazy¢ zmiang trasy
przejazdu — tak, aby nie prowadzita przez Ostrowieczko.

Przewodniczacy Komisji G. Borowski zaznaczyl, Zze woéwczas pominigte zostatoby
Ostrowieczko. Nalezatoby zrobi¢ analizg ilu mieszkancow korzysta z tego autobusu.
Dyrektor Z. Rusak stwierdzil, Zze konieczne jest dokonanie przeliczen 1 analizy,
a w przypadku gdy zmiana spowodowataby wzrost liczby pasazeréw, opowiedziat si¢ za
takim rozwigzaniem.

M. Gogol zaznaczyl, ze nalezy pamigtac, iz sg to linie komunikacyjne, na ktérych autobus nie
moze zatrzymywaé¢ si¢ w dowolnym miejscu, lecz wytacznie na przystankach
komunikacyjnych wyznaczonych w systemie komunikacyjnym.

Dyrektor Z. Rusak podkreslil, ze kluczowe znaczenie dla przystanku komunikacyjnego ma
linia P17 oraz znak D-15. Wskazal, Zze ich wprowadzenie lezy wylacznie w kompetencjach
zarzadcy drogi 1 musi by¢ powigzane ze stalg organizacja ruchu, ze wzgledow
bezpieczenstwa.

Radna J. Pawelczyk zapytata o kwotg doptaty jakg Gmina Dolsk poniosta w roku 2025?
Skarbnik M. Surmicka w roku 2025 byta to kwota 258 520 ,00 zi.

Radna J. Pawelczyk wskazata, ze z przedstawionych wyliczen wynika, iz do niektérych linii
gmina ponosi znaczne doptaty, co §wiadczy o niskiej liczbie pasazerow. Jako przyktad podata
doptate w wysokosci 22 000,00 zt do kursu o godz. 7:35 na linii Srem—Gostyn.

Dyrektor Z. Rusak nr linii 172 Srem D.A — Gostyn D.A kursuje w dni nauki szkolnej. godz.
7.35. wielkos¢ deficytu jest na poziomie 8,91 zt ten autobus jedzie po to, zeby potem podjaé
kurs z Gostynia.

Radna J. Pawelczyk stwierdzita, ze wskazany kurs realizowany jest praktycznie bez
pasazerow. Wyjasnita, ze w praktyce gmina nie musiataby ponosi¢ kosztow za normalny kurs,
a jedynie za przejazd techniczny autobusu.

Dyrektor Z. Rusak poinformowal, Zze sporzadzit juz takie wyliczenia dla linii 314, jednak
zaznaczyl, ze przy rozszerzeniu rozliczen na wszystkie linie liczba kilometrow technicznych,
za ktére gmina nie otrzymuje dofinansowania (3 zlt/km), znaczaco wzro$nie. Wyjasnit, ze
obecnie wniosek o dofinansowanie zostal odrzucony, a przy probie uznawania kurséw
technicznych na wszystkich trasach gmina 1 tak musiataby je finansowac. Jako przyktad podat
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sytuacje linii Srem—Gostyn i mozliwo$¢ podobnych probleméw przy trasach do Nowego
Tomysla czy Trzciela, gdzie kurs techniczny bytby traktowany jako przejazd bezpasazerski,
a oplaty 1 tak spadtyby na gmine.

Radna J. Pawelczyk zasugerowala, ze mozliwe jest czgsciowe zmodyfikowanie przejazdow,
aby linia w Sremie zabierata pasazeréw i byta przynajmniej czg$ciowo rentowna.

Dyrektor Z. Rusak odpowiedziat, ze linia teoretycznie zabiera pasazerow, poniewaz figuruje
w rozktadzie jazdy, jednak z niej korzysta niewiele osob.

Burmistrz MiG Dolsk T. Frackowiak dodal, Zze nie wiadomo, ile osob w Dolsku korzysta
z kursu do Gostynia i dopiero po sprawdzeniu szczegdtow bedzie mozna oceni¢ rentownosé
linii.

Radna J. Pawelczyk zasugerowata takze przeanalizowanie kursu o godz. 20:00 na trasie
Gostyn D.A.—Poznan D.A. kurs nr 691, w celu ustalenia, czy istnieje potrzeba utrzymania
tego kursu o tak poznej porze. Przy doptacie brutto ponad 25 000,00 zt.

Dyrektor Z. Rusak poinformowatl, ze kurs funkcjonuje w wakacje, a decyzja o jego
ewentualnym ,,wycofaniu” wymaga uprzedniego sprawdzenia tzw. turnusu, poniewaz autobus
musi wroci¢ na miejsce wyjazdu.

Radna J. Pawelczyk zwrdcita uwage, ze do kursu nr 668 o godz. 21.20 na trasie Poznah D.A
— Gostyn D.A gmina rowniez doptaca ok. 21 000,00 z1, nalezy przeanalizowac zasadnos$¢ jego
kursowania. Nastepny to jest kurs 623 godz. 4.40 Gostyn D.A.—Poznan D.A gmina doptaca do
niego ponad 17 000,00 zi.

Radna wskazata, ze kurs o godz. 4:40 generuje doptate w wysokosci 17 000,00 zt.
Zaznaczyla, ze nawet przy powigzaniu kurséw nie sg to puste przejazdy, poniewaz autobus
wieczorem dojezdza do Gostynia, za co doptacane jest okoto 20 000 zi, a nastgpnie rano
realizuje kurs do Poznania, co generuje kolejne 17 233,64 zt doptaty. Lacznie daje to niemal
40 000,00 zt doptaty do tych dwdch kursow.

Przewodniczaca RMiG Dolsk L. Grzeskowiak zauwazyla, ze kurs nr 668 o godz. 21.20 na
trasie Poznan D.A — Gostyn D.A jest jedynym wieczornym autobusem z Poznania do
Gostynia warto byloby go zostawic.

Dyrektor Z. Rusak podkreslit, Zze jego podejscie wynika z doswiadczenia w komunikacji
miejskiej 1 ze zawsze powinien by¢ zapewniony pierwszy poranny kurs, aby pasazerowie
mogli dojecha¢ do pracy na godzing 6:00. Wyrazil rowniez poparcie dla utrzymania ostatnich
kursow, aby zapewni¢ ludziom mozliwo$¢ powrotu.

Radna J. Pawelczyk podkreslila, Ze zestawienie przedstawione przez dyrektora wymaga
szczegotowe] analizy. Zwrocita uwage, ze ostatni kurs do Gostynia jest powigzany
z pierwszym kursem nastepnego dnia i wskazala potrzebe przyjrzenia si¢ tej sytuacji, aby
gmina Dolsk nie ponosita tak wysokich doptat, zauwazajac, ze w porOwnaniu z innymi
samorzadami, np. gming Gostyn czy Ksigz Wlkp. jej koszty sa znacznie wyzsze.

Dyrektor Z. Rusak wyrazit zadowolenie, ze gmina Gostyn przystgpita do projektu,
jednoczesnie wskazujac, ze wczesniejsze informacje o konieczno$ci doptaty przez Gostyn
miliona ztotych byty nieprecyzyjne — faktyczna propozycja wynosita 180 000,00 zt przy trasie
8 km. Zgodzit si¢, ze mozliwa jest zmiana sposobu podziatu kosztéw, podkreslajac jednak, ze
wymaga to analizy efektow oraz zgody wszystkich stron. Zaznaczyt, ze cho¢ liczenie kosztow
jest wazne, obstluga linii musi pozosta¢ na odpowiednim poziomie.



Radna J. Pawelczyk zglosita wniosek, w zwigzku z przeprowadzong dzi§ dyskusja oraz
zgloszonymi uwagami dotyczacymi linii komunikacyjnych, ktére generuja dla gminy
najwyzsze koszty. Wnioskuje o to, aby dyrektor wraz z kierownictwem oraz burmistrzem, we
wspotpracy z Gostyniem, przeanalizowali najbardziej kosztowne pozycje i1 rozwazyli
mozliwo$¢ zmniejszenia wydatkow lub wprowadzenia zmian korzystnych dla gminy.
Zglaszajaca podkresla, ze linie dochodowe mozna policzy¢ na palcach jednej reki, natomiast
celem gminy jest ograniczenie ponoszonych kosztow, zwtaszcza ze widoczne jest niskie
obtozenie trzech linii, ktore jednocze$nie wymagaja wysokiego dofinansowania. W jej ocenie
linie te wymagaja szczegotowej analizy.

W szczegolnosci odnosi si¢ to do trasy 172 oraz do poflaczenia przez Mszczyczyn.
Zglaszajaca proponuje rozwazenie zmiany przebiegu trasy, nie od przysziego roku, lecz —
o ile bedzie to mozliwe — juz od 1 marca lub 1 kwietnia, z uwzglednieniem kursu przez Maty
Trabinek i Duzy Trabinek.

Przewodniczaca RMiG Dolsk L. Grzeskowiak zwrocila uwage, ze te same wnioski
cztonkowie Komisji wysnuwaja dzisiaj co rok temu.

Burmistrz MiG Dolsk T. Frackowiak przypomniat, ze linia nr 314 relacji Blazejewo-Srem,
D.A; zostata wyeliminowana z kursow.

Podkreslit, ze rozumie optyke Pana Dyrektora. Wyjasnil jednoczes$nie radnym, ze wlasnie
z tego powodu zadat pytanie dotyczace liczby pasazeréw korzystajacych z danej linii, nawet
jesli formalnie nie jest ona deficytowa. Wskazuje, ze do niego réwniez zglaszaja sie¢
mieszkancy postulujacy uruchomienie np. porannego kursu w niedziele, poniewaz dojezdzaja
rano do pracy i obecnie nie majg takiej mozliwosci.

Zaznaczyl, ze czgsto chodzi o niewielka liczbe osdb — trzy, pig¢ mieszkancéw gminy —
1 w tym kontekScie pojawia si¢ pytanie, czy kosztem okolo czterdziestu tysiecy ztotych
rocznie ponoszonych przez gmin¢ mozna pozbawi¢ tych mieszkancéw bez mozliwosci
dojazdu do miejsc pracy i powrotu do domu.

Sa to rowniez koszty o charakterze spolecznym, ktore nalezy bra¢ pod uwage przy
podejmowaniu decyz;ji.

Radna J. Pawelczyk nie moéwi o likwidacji potaczen. Wyjasnita, ze poslugujac sie
przyktadem ostatniej omawianej trasy Poznan—Gostyn, gmina doklada do niej kwote
21 000,00 ztotych. Jednoczesnie wskazuje, ze sam Pan Dyrektor przyznal, iz kierowca
prawdopodobnie nocuje w Gostyniu, a nastgpnie rano wykonuje kurs w kierunku gminy,
w zwigzku z czym — zdaniem radnej — koszty tego polaczenia nie powinny by¢ az tak
wysokie. Kurs linii nr 172 Srem D.A — Gostyni D.A, ktory kursuje w dni nauki szkolnej
godz. 7.35 zrobi¢ kursem technicznym.

Burmistrz MiG Dolsk T. Frackowiak dopytal, czy do tej pory dominujaca zasada
rozliczania kosztow pozostaje liczba kilometréw przejechanych przez teren gminy?

Dyrektor Z. Rusak potwierdzit.

Przewodniczaca RMiG Dolsk L. Grzeskowiak wskazata, ze nalezaloby rozwazy¢ zmiang
sposobu rozliczania lub analizy linii komunikacyjnych, tak aby uwzglednia¢ liczbg pasazerow
wsiadajacych na terenie gminy, a nie wylacznie liczbe kilometréw przejechanych przez jej
obszar.

Podkreslita, Ze jej zdaniem na terenie gminy Dolsk nie wsiada wigcej pasazeréw jadacych
w kierunku Poznania niz w Gostyniu. Zwraca uwagg, ze linia 172 ma w przewazajacej mierze
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charakter relacji Gostyn—Poznan, natomiast przejazd przez Dolsk ma charakter tranzytowy,
a autobus jedynie zatrzymuje si¢ na terenie gminy.

Przewodniczaca wyrazita watpliwos¢, aby w ciggu catego dnia z przystankow na terenie
Dolska korzystata znaczaca liczba pasazerow, adekwatna do ponoszonych przez gming
kosztow. W zwigzku z tym wskazata na zasadno$¢ ustalenia, ilu mieszkancow faktycznie
wsiada na przystankach w Dolsku w ciggu dnia.

M. Gogol wskazat, ze warto$¢ kilometrow jest wartoscig statg i mozliwg do precyzyjnego
wyliczenia, co ma istotne znaczenie przy ustalaniu sktadek oraz zasad finansowania.
Przyznaje, ze w tym zakresie argument jest zasadny. Jednocze$nie zaznacza, ze liczba
pasazeroéw stanowi warto$¢ zmienng, trudng do jednoznacznego okreslenia.

Wyjasnia, ze w przypadku oparcia rozliczen na liczbie pasazerow konieczne byloby
kazdorazowe odnoszenie si¢ do danych historycznych, co znaczaco utrudniatoby ustalanie
sktadek. Dodatkowo podkresla, ze kluczowym elementem jest fakt, iz ewentualna zmiana
zasad rozliczania wymagataby zgody wszystkich czlonkéw Wielkopolskiego Transportu
Regionalnego.

Dyrektor Z. Rusak wskazal, ze wspolna organizacja transportu w ramach zwiazku jest
rozwigzaniem tanszym 1 bardziej efektywnym niz samodzielne dziatania poszczegdlnych
gmin, wymagajace zapewnienia zaplecza kadrowego, taborowego 1 organizacyjnego.
Podkreslit konieczno$¢ utrzymania prostego i przejrzystego systemu rozliczen. Zwrécit
uwage na ograniczenia finansowe zwiazku, wynikajace z relatywnie niewielkiego budzetu
w poréwnaniu do innych struktur metropolitalnych, oraz wyrazil obawy dotyczace
planowanych zmian legislacyjnych w zakresie tzw. zwigzkow rozwojowych. Wskazal na
znaczenie planu transportowego marszatka wojewodztwa oraz zasad dofinansowania
w ramach FRPA, zauwazajac problematyczno$¢ ograniczen dotyczacych pokrywania si¢ linii.
Pozytywnie ocenit propozycje zapewnienia minimum trzech par potaczen dziennie w kazdej
gminie oraz zadeklarowal dalszg analiz¢ danych 1 uwzglednienie zgloszonych uwag.

Radna J. Pawelczyk poprosila o przygotowanie symulacji danych za lata 2024 1 2025,
obejmujacej liczbe pasazerow wsiadajacych m.in. w Gostyniu oraz na trasach
przebiegajacych przez teren gminy Dolsk, tak aby mozliwe bylo poréwnanie tych dwoch lat
pod katem poréwnywalnosci liczby pasazerow.

Radna podkreslita, ze analiza tych danych moglaby stanowi¢ podstawe do rozwazenia zmiany
zasad rozliczania kosztow, w szczegdlnosci odejécia od rozliczania wytacznie wedtug liczby
kilometrow. Wskazala, ze w sytuacji, gdyby okazalo si¢, iz w Gostyniu wsiada znaczaco
wigce] pasazerOw niz na terenie gminy Dolsk, zasadne byloby postawienie pytania
o zasadno$¢ ponoszenia przez gming kosztow liczonych od dlugiego odcinka trasy
przebiegajacego przez jej teren.

Dyrektor Z. Rusak wskazal, ze dyskusja nie dotyczy wytacznie kosztow funkcjonowania
linii, ale réwniez generowanych wplywow z biletoéw. Zwrocit uwage, ze cho¢ moze si¢
wydawaé, iz gmina Gostyn ponosi relatywnie niewielkie koszty, to w rzeczywistosci
pasazerowie z tej gminy stanowig znaczaca czgs$¢ uzytkownikdéw potaczen, szacunkowo okoto
30%, a tym samym wspotfinansuja funkcjonowanie linii.

Podkreslil, ze wptywy z biletow, w wysokosci ok. 7 zt na kilometr, pochodzg takze od
mieszkancoOw Gostynia 1 sg uwzgledniane w ogodlnym rozliczeniu, niezaleznie od miejsca
wsiadania pasazerow. Wskazatl jednoczesnie, ze przy koszcie funkcjonowania linii na
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poziomie ok. 10,50 zt za kilometr, zmiana sposobu rozliczania, np. wylacznie w oparciu
o liczbe pasazerow wsiadajacych na terenie danej gminy, mogtaby w efekcie prowadzi¢ do
wyzszych kosztéw po stronie gminy Dolsk.

Radna J. Pawelczyk poprosita o przedstawienie rozliczen w zwiazku z funkcjonowaniem
linii $remskiej, podmiejskiej na terenie gminy Dolsk.

M. Gogél poinformowal, ze koszty poniesione w zwigzku z funkcjonowaniem kursu linii
nr 11 dotycza jednego kursu, poniewaz drugi kurs jest finansowany przez gmine Srem.
Wyjasnit, ze koszt jednego kursu w ciggu 12 miesigcy wyniost 88 686,59 zlotych, przy czym
obecnie funkcjonuja dwa kursy — poranny i popotudniowy.

Radna J. Pawelczyk dopytata czy rozliczenie nie jest uzaleznione od kilometréw kursu po
terenie gminy Dolsk tych dwoch kurséw?

M. Gogol odpowiedzial, Zze nie. Ustalenia sg takie, ze jeden kurs pokrywa gmina Dolsk,
a drugo gmina Srem.

Radna J. Pawelczyk dopytata od kiedy obowiazuja takie ustalenia?

M. Gogoél odpowiedzial, ze od samego poczatku.

Radna J. Pawelczyk zapytata ile zrealizowanych kilometrow wskazuje rozliczenie?

M. Gogol poinformowat, Ze wigcej kilometrow zrealizowano na terenie gminy Dolsk niz na
terenie gminy Srem.

Przewodniczacy Komisji G. Borowski zauwazyl, ze jest to bardzo korzystne dla naszej
gminy.

M. Gogol zaznaczyl, ze niezasadne byloby to zmieniaé. Dodal, ze zasadnym rozwigzaniem
bytoby ujednolicenie zasad funkcjonowania komunikacji publicznej na terenie gminy Dolsk,
wskazujac dwie mozliwe opcje: wprowadzenie komunikacji bezplatnej, na co gmina
prawdopodobnie nie ma S$rodkéw, lub wprowadzenie komunikacji odptatnej np. poprzez
Wielkopolski Transport Regionalny, tak aby pasazerowie gminy Dolsk korzystajacy
z komunikacji publicznej byli traktowania na rownych zasadach.

Radna J. Pawelczyk zapytata ile ztotych wychodzi za 1 km?

M. Gogél odpowiedziat, ze jest to kwota ok. 10 zt.

Radna J. Pawelczyk zapytata, czy znana jest liczba oséb korzystajacych z tej komunikacji?
M. Gogol odpowiedzial, Ze nie jest znana, poniewaz nie jest prowadzona sprzedaz biletow.
Radna J. Pawelczyk wskazala, Zze nigdy nie byla zwolenniczka wprowadzenia catkowicie
darmowej komunikacji. Zaznaczyta, Ze nawet symboliczna oplata w wysokosci 5 zI mogtaby
znaczaco zmniejszy¢ wydatki gminy. Podkre$lita, ze bilet PKS jest drogi, nawet po
uwzglednieniu doplaty gminne;.

Dyrektor Z. Rusak wskazal, ze mozliwe jest precyzyjne okreslenie liczby pasazerow
wsiadajacych na liniach obslugujacych gmine Dolsk oraz udziatu finansowego wynikajacego
z ich przejazdow, co pozwoli oceni¢ zasadno$s¢ ewentualnej zmiany modelu rozliczen.
Podkreslit znaczenie zapewnienia mieszkancom gminy dojazdu zaréwno do Sremu, jak i do
Gostynia, ktory jako istotny generator ruchu zwigksza frekwencjg 1 stabilno$¢ funkcjonowania
linii. Wyrazit zadowolenie z funkcjonowania Zwiazku, podzigkowal za wspotprace oraz
zapowiedzial dalsza analiz¢ linii lokalnych 1 poszukiwanie nowych form obstugi
komunikacyjnej, przy jednoczesnym wzmocnieniu potencjalu kadrowego biura.
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M. Gogél podniost kwestie komunikacji bezptlatnej, wskazujac, ze nie popiera tego
rozwiazania. Jako przyktad podaje miasto Srem, gdzie wprowadzenie bezptatnej komunikacji
spowodowato problemy spoteczne (podrézowanie 0os6b bezdomnych) i organizacyjne.
Dyrektor Z. Rusak wskazal, ze bilety jednorazowe powinny mie¢ cen¢ rynkowa, natomiast
system ulg i promocji powinien koncentrowac¢ si¢ na biletach okresowych, skierowanych do
stalych pasazerow, ktorzy regularnie korzystaja z transportu publicznego.

Burmistrz MiG Dolsk T. Frackowiak zwrodcit uwage, ze problemy z funkcjonowaniem
komunikacji wynikaja nie tylko z kwestii odplatnosci, ale roéwniez z ograniczen
organizacyjnych i kadrowych po stronie operatorow, w tym z braku kierowcow, co utrudnia
uruchamianie dodatkowych kursow.

Dyrektor Z. Rusak potwierdzil trudng sytuacje kadrowa wsrod kierowcoéw 1 wskazuje na
mozliwo$¢ wdrozenia rozwigzan w postaci ,,autobusu na zadanie”, obstugiwanego pojazdami
do 9 osob, prowadzonymi przez kierowcoéw z kategoriag B. Poinformowal o planowanym
spotkaniu z potencjalnym operatorem takiej uslugi oraz o konieczno$ci przeanalizowania
wplywu tego rozwigzania na finansowanie, w tym $rodki z FRPA oraz honorowanie biletow
PKS.

Radna J. Pawelczyk poruszyla rowniez mozliwo$¢ rozszerzenia istniejacych linii
o dodatkowe miejscowosci, wskazujac, ze nawet niewielki wzrost liczby pasazerow mogiby
uzasadnia¢ takie dziatania.

Dyrektor Z. Rusak zaznaczyl, ze rozwigzanie w postaci autobusu na zadanie powinno mie¢
charakter elastyczny i obejmowac rozne linie, nie tylko jedng konkretng trase.
Przewodniczacy Komisji G. Borowski wskazal, ze dalsze decyzje powinny zosta¢ podjete
po uzyskaniu szczegdtowych danych dotyczacych liczby pasazerow.

O godz. 17.20 obrady opuscita Przewodniczaca RMiG Dolsk Lidia Grzeskowiak.

Ad.2. Sprawy biezace.

Radna Pawelczyk poinformowata o ztozeniu trzech projektow uchwat: dwoch dotyczacych
przyjecia strategii rozwoju wsi Nowieczek 1 Rusocin oraz jednego dotyczacego zgloszenia
sotectwa Rusocin do konkursu ,,Wielkopolska Odnowa Wsi”. Wyjasnia, ze dokumentacja
zostala ztozona w sekretariacie, a projekty wymagaja jeszcze sprawdzenia pod wzgledem
prawnym. Wskazuje rowniez na Zrddla finansowania opracowanych strategii. W przypadku
Rusocina z ich $rodkow w wtasnych z kota gospodyn, a u nas zaplacito stowarzyszenie.

Porzadek obrad zostat wyczerpany.
Przewodniczacy Komisji podzigkowal wszystkim za udziat w posiedzeniu Komisji Budzetu
1 Spraw Gospodarczych 1 o godz. 17:25 zakonczyt posiedzenie.

Przewodniczacy Komisji
Budzetu i Spraw Gospodarczych

Grzegorz Borowski
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Protokolant

Julia Kotkowiak
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